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1 NEIN zur BTS gemass Richtplan

Ziel verfehlt¢ NEIN zum Gigantismus
Die BTSRichtplan ist eine viel zu grosse Nummer; Kosten (fur Steuerzahler, Kulturland, Lang
stehen in keinem Verhaltnis zum Nutz&nMinuten friher im Stau bei Winterthur.

Einladung fur Raser NEIN zu einer Todesstrecke im Thund Aachtal
Nicht richtungsgetrennte Schnellstrassen mit Tempo 100 verursachen pro Kildsreaterhr
Verkehrstote als Hauptstrassen Tempo 80.

NEIN zur Vatoppelung der StrassenkapazitgtNEIN zu einem Transitkorridor (i

den Schwerverkehr
Die BTS stellt eine neue, zuséatzliche Verkehrsachse durch den Thurgau dar. Sie ware prakf
gleich lang wie die A1 von Beohach nach Winterthut.angfristig noch brisder: BTS und OLS
verbinden die E 41 (FrankfuBtuttgartKonstanz) mit der E 43 (Rhein¢ggban Bernarding
Mailand). Dies ermoglicht es, die Stauzonen Raum Zirich und Gotthard zu umiaasehhurtal
wirde zum Transitkorridor degradiert. Mehr Straskapazitat¢ mehr Verkehr!

Schneller im Stag NEIN zum parallelen Ausbau von Bahn und Strasse

Parallel zur Bahnlinie zwischen Rorschach und Winterthur wiirde eine weitere Strasse gebal
widerspricht unserem Richtplan, raudamerischen Grundsatzen umigm Gesamtverkehrs
konzept Thurgau. Die Bahn wird konkurrenziert. Pendler gehoren auf die Bahn, denn die BT
direkt in den Stau bei Wintdrur und Zirich. So schafft die BTS Problemad I6st keine.

Kulturland- und Landschaftsverlust NEIN zur Vieviistung des Thurtals
Die BTS ware eine weitere Straggmarallel zur bestehenden Thurtalstrasse. Bestes Kulturlang
wird Gbeibaut, die Landschaft und Natur zerschnitten und zerstért. Es bleibt nicht beim Bau
BTS: Langs der neuen Achse wirden frilder gpater Einkaufszentren, Lagerhauser, Tank

a0StfSyX SyiaidSKSye 5AS8S . ¢{ FINRSNI RAS ¢

NEIN zu einem 800 MillioneAbenteuer mit unklarer Finanzierung

Bleibt die BTS im Ergédnzungsnetz, missten Kanton/Gdamefitir die Bauund Unterhaltskosten
aufkommen.Das Ubersteigt unsere finanzielle Kapazitat bei weitéommt die BTS ins
Grundnetz, so scheiteriesan der Finanzlage des Bundes, denn im Nationalstrassennetz gibt
zahlreiche weit dringlichere Bauvothen! Zudem waren dann im Thurtal zwei parallele Strassg
Zu unterhalten.

NEIN zu einem Strassenbau mit geringem Nutzen

Eine Schnellstrasse ist ein untaugliches Mittel, um die lokalen und hausgemachten
Verkehrsprobleme zu I6sen. Die Anwohner leiden am Qieéll und am Binnenverkehg und
nicht am heute minimalen Trans#érkehr. Zudem dienen Strassenbauten der Wirtschaft
nachweislich wenig. Verschiedene Studien undrdgen belegen es: Neue Strassen sind ein
schlechtes Mittel zu Férderung der Wirtschatt.

Volkswille missachtet; NEIN zur Zwangerei
Am 25. 9. 2005 sagte der Thurgau nein zu dem Grundsatzentscheid, ob von Bonau nach Ar
eine Schneditrasse gebaut werden soll. Heute wird so geplant, als ob das Volk ja gesagt hatt
schadet unserer direakn Demokratie.

NEIN zu einem Projekt, das kiinftige Entwicklungen nicht bertcksichtigt
Einschneidende Verénderungen der nachsten 20 Jahre kbnnen bei der BTS nicht bericksic
werden: Demografische, wirtschaftliche, finanzielle Entwicklungen und Bditngen im
Fahrzeugbau. Bereits bei der Er6ffnung dirfte die BTS den Bedirfnissen nicht entsprechen
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2 Esgehtauch anders: JA zu "Umbauier Variante der
Umweltverbande

Siedlungsgebiete entlasteg Ja zur Variante "Umbau"

Es geht auch anders: Die \gante Umbau nutzt das bestehende Trassee und entlaste
zugleich verkehigeplagte Thuirund Aachtalgemeinden. Sie ermdglicht einen sicherer
flissigen und ruhigen VerkehQrohne Stop and Go. Und ohne Landwirtschafitsd
Langsamverkehr, der auf gesonderteahrspuren abgewickelt wird. "Umbau" ist die
richtige Antwort auf unsere (hausgemachten) Verkehrsprobleme, denn déekiesfluss
wird da verbessert, wo der Verkehr tatsachlich zirkuliert.

Das Thurtal erhalterg Ja zur Variante "Umbau"
Es geht auch andg: Die Variante Umbau ist landschafiad naturvertraglicher. Anders
als bei der BTS Richtplan, bei der zwei parallele Verkehrsachsen dasnthAachtal
zerschneiden, beschrankt sicrhbau" auf eine; allerdings sehr leistungsfahige
Strasse. Das gpart uns grossen Kulturlandverlust. (geschatzter Unterschwesichen
BTS/OLS und "Umbau73 ha)

Mit Verstand investierenc JA zur Variante "Umbau”

Es geht auch anders: "Umbau" ist ein Gesamtkonzept, das in kleinere Abschnitte
etappiert werden kann, danmer wieder auf das bestehende Trassee zurtickgekehrt
wird. Damit kénnen Engpéasse gezielt und rascher beseitigt werden. Damit ist "Umb
aber auch anpassungsfahig an kinftige Entwicklungen, die jederzeit bertcksichtigt
werden kdnnery, also wird sie den RRirfnissen von 2025 gerechter.

Gesamtverkehrskonzept Thurgau
Seit April 2011 liegt das Gesamtverkehrskonzept Thurgau vor. Es wurde von ewp, |
widmer und INFRAS im Auftrag des kantonalen Tiefbauamtes verfasst. Es bestétig|
unsere Haltung, einerseits nirognosen zum Verkehr 2030 (siehe Seiten 8,9),
andererseits mit Kernaussagen wie:

1...Was Kapazitatserweiterungen betrifft, "selhe angebotsorientierte
Weiterentwicklung der vorhatenen Infrastruktur verfolgt werdeh.(= Konzept
"Umbau" der Verbande!..)

1..."Die BTS erhoht andererseits die Kapazitaten und verkirzt die Reisezeiten if
Strassenverkehr. Dat konkurrenziert sie den gut ausgebauten offentlichen
Verkehr und fordert die Verkehrsverlageg auf der OstWestAchse Richtung
MIV." (siehe Seite 18)

1..."Knaen, welche die Kapazitatsgrenze erreicht oder Uberschritten haben, gilt
optimieren, um die Stabilitat des Verkehrsflusses zu gewéhrleistembdularer
Ausbau)

Die Autoren geben zu Bedenken, ob der Ausbau von parallelen Infrastrukturen (Sct
und Strasse) dem Teilziel "Effizienz des 6ffentlichen Mitteleinsatzes erhéhen” entsp
Ebenso wird angemerkt, dass die BalS Schnellstrasse auch Siedlungsgebiete umfa
in denen keine Schwachstellen bezuglich Verkefkemmen festgestellt wurden.”

Insgesamt stiitzt das Gesamtverkehrskonzept Thurgau die Variante der Umweltver
und halt die BTS flinicht in allen Teilen strategiekonform".

Seited/42



3 X dzyR RAS hoSNIIYyRadNI aasS hp{
Sie fuhrt vorBatershausen nach Oberaaamit Ausnahme dreier Abschnitte (rebicher
Siedungsrand von Lengwil, beim Ekkhardshof und von Rutishausen bis Ortsbegimn O

aach) auf neuem Trassei@ Gebi¢en mit Vorrang Landschaft und/oder Vernetzungs
korridoren.Eine zweite Hauptstrasse Tempo 80 neben der bestehenden.

Ein tatsdblicher Nutzen dieses Strassenbaus ist nur schwer auszumachen:

Entlastung von Langrickenbach, das (ohne BTS) einen moderaten Durciegestys
aufweist? Insbsondere dann, wenn die Belastung der Anwohner durch die leisen und
abgasarmen oder aasfreienFahrzeuge von 2030 deutlich sinkt, sind Landverbrauch u
eine Investition von 220 Millionen fir eine parallele Strasse nicht zu rechtfertigen.

Entlastung der Seestrasse MunsterlinggottighofenKreuzlingen? Der Anteil Transit
verkehr bei Baighofen st verschwindend kleig der Binnen und der ZielQuellverkehr
wird jedoch kaum auf den Seeriicken hinauf umzulenken sein.

Die OLS wird gleichzeitig mit dem Bau der BTS von Arbon bis Oberaach realisiert (Ri
Sept. 2011; bisher galt: Der DTV (Fahrzeaurgerag) auf der OLStrecke muss 1000

Uberschreiten. Nun geht der Kanton davon aus, dass dieser DTV infolge Bau der BTS
sowieso uberschritten sei. Er betragt heute 5900 bei Langrickenbach.)

DTV 2030 gemass Gesamtverkehrskonzept Thurgau 2011 8'000
(Referenzzustand)

DTV 2020 gemass Verkehrsmodellrechnung Tiefbauamt:
Mit "Umbau" gemaéass Vorschlag Umweltverbénde 8600
Mit BTS gemass Kanton 11'400

Fazit: Der Bau der BTS ist die Voraussetzung fur den Bau der OLS. Anders gesagt: \
OLS nichwill, sollte die BTS ablehnen.

Finanzierung der OLS

Da die OLS eine Kantonshauptstrasse bleiben wird, muss sie auch vom Kanton finan;
werden. Dazu schlagt das DBU elite6hung der Motorfahrzeugsteuer von 10 Yer,
zweckgebunden zur Finanzierung vouB&ad Unterhalt der OLS. Mit dieser Steeter
hohung sollen jahrlich rund 4.5 Mio Mehreinnahmen resultieren. Nach Abzug von 2,6
fur Unterhalt bleiben fir den Bau der 220 MioS dzZNBSy h[ { 2NKNJI A OK

Zudem geht der Kanton von einem stetig steigen#einag aus der (bisherigen) Motor
fahrzeugsteuer augtrotz Trend zu kleineren Fahrzeugen uikblogischeren Fahrzeugen
(=Bonus)trotz Sdtigung des Fahrzeugbestandésd PW pro 1000 Einwohner), trotz
zunehmender Uberalterung.

Bei den in der Botschafrwéhnten 220 Mio handelt es sich wohl um die reinen Baukos
Rechnet man Baukosten (Amortisation Uber 40 Jahre), Restschuldverzinsung, Betriel]
Unterhalt zusammen, kostet uns die OLS in den ersten 40 JaBeMid Die Erh6hung
der Motorfz.steuer erdit im gleichen Zeitraum 194 Miedm keinen OL-Schuldenberg zu
hinterlassen, werden ab Baubeginn OLS die Korrektionen im ganzen Kantonsgebiet (
bauten, Unterfuhrungen, Velowege, Sanierung gefahrlicher Kreuzungen..) um rund 1/
zuruickgefahren. 2008019 stehen pro Jahr durchschnittlich 33.2 Mio zur Verfigung. 2(
(geplanter Baubeginn OL&2035 sind es jahrlich noch 23.88 Mio.
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4 Der Verkehr im Thurtal im JahrZD

4.1 Zusammenfassung:

Die BTS geméasRichtplan durfte nach 2030 Betrieb sein. Bealler Vorsicht gegeniber
t N23y2aSy FNNI RAS WFEKNB HAupE HnonX HannnX £
doch klar erkennen:

1 Infolge der demografischen Entwicklung (Uberalterung) ist kein massives Wachs
tum des Strassererkehrs zu erwarterg, es sei dan, eine attraktive Alternative
zur Alund eine leistungsfahige Querverbindung zwischen der E41 (Fragkfurt
Stuttgart¢ Konstanz) und der E 43 (Rheint@an Bernarding Mailand)bringen
Transitverkehr ins Thurtal/Aachtal.

1 Die Verkehrsstatistiken dertigen 10 Jahre zeigen einen moderaten Anstieg des
durchschnittichen taglichen Verkehrs. Die Verkehrsprobleme in den grosseren
Ortschaften resultieren hauptchlich aus dem Binneuand ZielQuellverkehr.
Vergleicht man den Thurtalverkehr mit jenem in dgoessen Agglomerationen
wie Zurich und Basel, wird klar, dass der Bund brennendetddine zu I6sen
hat.

1 Das heute berechtigte Argument, Anwohner missten von Larm und Gestank
entlastet werden, verliert in den nachsten 15 Jahren an Gewicht:

1 Gerauscharmend umweltfreundliche Autos wie das Elektromobil setzen sich
durch. Die Olvorrate gehen zur Neige, was Benzin und Dieselol stetig teuer werden
lasst: Das Erdolzeitalter geht dem Ende entgegen.

1 Wir entwickeln uns immer mehr zu einer Dienstleistungsgeselischit einer
umfassenden FWernetzung, was den Transport von Waren und Personen zum Teil
unnotig macht.

1 Sowohl die demografische Entwicklung wie auch der Erhalt unserer Infrastruk
turen stellen fir den Staat riesige finanzielle Herausforderungen dad v@ed
nur noch fur die allernotwendigsten Bauvorhaben vorhanden sein. Ob da die BTS
gemass Richtplan dazugehort, ist mehr als fraglich.

Die gegenwartige Projektierung, die Bertcksichtigung der Befindlichkeit in einzelnen
Gemeinden, Verharildngen mit den Bund betreffend Ubernahme ins Grundnetz, der
dazu notwendige Beschluss des eidgaigishen Parlaments, dann die Planung in der
Arbeitsgruppe Bund/Kanton, Landverhandlungémspracheerfahren schliesslich die
ganze. I dzLJK +e&i& ¥ine optimistigte Annahmedie BTS Varide Richtplan werde
vor dem Jahr 2038em Verkehr tGbergeben.

Deshalb ist die Frage angebracht, wie das Mobilitdtsbedirfnis der Thurgauerinnen und
Thurgauer und wie der Verkehr im Thurtal wohl nach dem Jahr 2025 aussehen wird.

4.2 Demaqgrafische Entwicklung / Sattigung beim Fahrzeugbestand

Gemass Bundesamt fir Statistk@@ ®o ®HamMmMY o. SPI £ | SNHzyIa gl OK& i c
RSY Yy NOKa (i Swird diepr huyaukBedlietung bis ins Jahr 2035 um 16% oder

um 39 08CEinwohner wachserZuwanderung inbegriffen. Der Anteil déber 64jahrigen

wird um 38 611 zunehmermas heisst: Das Segment der erwerbstatiget jugendlichen

Bevdkerung wird (von 2010) bis 2035 um lediglich 469 Persan@ehmae. Dabei wird

der Anteil der Kinder und Jugeiichensinken.Im Prozess der Uberalterung ist keine
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Trendwende in Sicht. Infolgeuwanderung sinkt die Bevolkerungkkaicht, doch das
Bevolkerungaachstum nimmt laufend ab und betragt 2030 noch 0.3 %, 2035 noch 0.2%.

Das bedeutet StillstandBereits & 2031 werden mehr Todesfélle als Geburten erwartet,

d.h.die Bevolkerung wirde ohne Wanderungsbewegungen schrungafiereibt die

Dienststelle fur Statistik Tie gleiche Dienststelle rechnet prognostiziert einen Héchst

stand von Personen imerwerbsf@d Sy ! £ G SNJ FNNJ R ZSpawtsil] v nun  d
die Wombevdlkerung dieser Altersgruppe auf einen tieferen Wert als teute.

Der Bestand an Personenwagen ist mit 5@4rzeugerpro 1000 Einwohner deutlich
hoher als der schweizerische Durchschrbtt). Die Altersgruppe, die beruflich auf das
Auto angewiesen ist 3/5 der Bevolkerung macht pro 1000 Einwohner rund 600 aus.
Stellt man diesen 600 Einwohnerlnnen pro 1000, die zwischen 20 und 65 sind und die
eigentliche"automobilé' Gruppe darstellendie 574 Autos gegenuber, wird ersichtlich,
dass eine Sattigung praktisch erreicht ist.

Aufschlussreich ist das prognostizierte Mobilitatsverhalten der kiinftigen Senioren.
(Mobilitatsmusterz§ Ny FGAISNI wSYdGySNAYYSY dzyR stSy iy SNI ¢
Bundesamtes fur Strassen; Buro Widmer/ Uni Bern, 2008) Dieser Studie zufolge nimmt
die Mobilitat der Seniorinnen und Senioren minelhmendem Alter auch in Zukunft

deutlich abg doch nicht in dem Ausmass, das wir erwarten wirden. Damit steigt der
Anteilder Rentner im Strassenverkehr massiv an; eine Entwicklung, auf die unser
Verkehrsystem wird reagieren mussen. Die Studie schlagt u.a. folgendes vor:
"Vereinfachung der Aufgaben der Fahrzeuglenker durch Verlangsamung und Verstetigung
des Verkehrsflusses®wie durch eine Reduktion der Komplexitat der Fahraufgabe, speziell
an Knoten. (Die Hektik einer BTS Tempo 100 entspricht nicht den Forderungen dieser
Studie und nicht den Bedurfnissen einer im Jahr 2030 viel alteren Bevdlkerung!)

Statistische Angabepezuglich kiinftigen Entwicklungen lassen sich immer anzweifeln.
Doch die Tendenz ist unmissverstandlich und klar: Bejdiés demografische Entwiek
lung und die Sattigung bezlglich Fagugbestand, lasst fir die nachsten Jahrzehnte
keine markante Steayung des DTV (durchschnittl. tagl. Verkehr) auf unseren Haupt
strassen erwarten. Dies bestéatigen auch die Resultate des Gesamtverketeptem
Thurgau 2011 (siehe S. 8, 9

4 .3Verkehrsstatistiken

Vergleicht man die DF¥ahlen einzelner Z&hlstellen im Thund Aachtal untereinander
und uber die letzten zehn Jahre, drangen sich drei Schlussfolgerungen auf:

1. Der DTWergleich zwischen den einzelnen Stellen auf der gesamten Strecke zeigt
grosseUnterschiede (westl. Weielden 18100, Sulgen Ost 100, Amriswi
18'200. Verkehrsstatistik 20)Mas weist darauf hin, dass der Verkehr
Uberwiegend dispers ist, bzw. in den Raunv@einfelden und Amriswil Zi€uelk
und Binnenverkehr ist. Mit einem TranffTV gemé&s¥/erkehrserschliessung
Oberthurgau 2001von 350 Fz./Tag(westl. Amriswil) kann man sagen:
Transitverkehr existiert praktisch nicht.

2. Die Verkehrszunahme an einzelnen Zahlstellen tber die vergangenen zehn Jahre
fallt moderat aus. An der Dufourstrasse Weinfelden stagniert der DTV seit 2001
zwischen 2'000 und 12500 (2003 und 2010), die Zahlstelle auf der Orts
durchfahrt verzeichnete im gleichen Zeitraum einen Zuwachs und erreichte 2010
11'700 Fahrzeuge (beim Bahnhof).
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3. Vergleicht man unsere Thurgauer Zahlen mit &2¥filen aus dem Kanton Zdrich,

relativieren sich unsere Probleme ein wenig: Waldeggstrasse Zurich; IYD@.23
Rosengartenstrasse Zurich; DTV'8d0, beide Strassen im Siedlungsgebiet. Die A1
bei Wallisellen weist einen DTV von 113D auf, die A2 bei Basel 1680 ¢ als
Autobahnen selbstverstéandlich nicht mit der BTS zu vergleichen. Klar ist jedoch,
dass der Bund sollte die BTS ins Grundnetz Glbernommen werden
vordringlichere Verkehrsprobleme zu l6sen hat als der Thurtalverkehr mit seinen
12000¢ 15000 Fahrzeugen pro Tag. Und dass es wenig Sinn macht, mittels einer
Kapazitatserhéhung auf der Thurtalachse zugiten (Pendled Verkehr in den
Stauraum WinterthwZurich zu fuhren.

Apropos Stau: Gab es im Radio schon mal eine Staumeldung aus dem Thurtal?
Es ist unbestritten, dass einzelne Siedlungsgebiete entlastet werden sollten. Die
oft beschworene beéngstigendéerkehrszunahme im Thurtal/Aachtal lasst sich
mit den DTVZahlen der letzten 10 Jahre jedoch nicht nachweisen.

Das seit April 2011 vorliegende Gesamtverkehrskonzept Thurgau (Herausgeber:
Tiefbauamt TG) zeigt geradezu erstaunlich geringe Zunahmen. Urttensie
Darstellung zeigt die Belasturmgmahme bis 2030 im Referenznetz (bestehender
Zustand): + 1230 Fahrzeuge/Tag westl. Burglen, + 730 (!) westlich Amriswil, + 1750
ostlich Amriswil. Verkehrszunahmen (bis 2030!), die allenfalls drtliche

Entlastungen rehtfertigen (da der Binnerund ZielQuellverkehr in einzelnen

Zentren eheblich ist) in keiner Weise aber eine durchgehende Schnellstrasse fur
800 Millionen.

Entsprechend bescheiden sind auch die im Gesamtverkehrskonzept
prognostizierten DT3Zahlen fii das Jahr 2030: 16.300 zwischen Weinfelden und
Birglen, 11 300 zwischen Sulgen und Amriswil, 14 800 zwischen Amriswil und
Arbon.
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Anhang 12 - Belastungen MIV und OV im Zustand 2030 und Differenzen 2009-2030

Abbildung 65: Belastungszunahme MIV 2009 - 2030 (Referenznetz)

Seite9/42



4.4Die Fahrzeugflotte 2025

1 Dem Elektromobil gehdrt die Zukunft. Die Umstellung ist im Gang; die namhaften
Hersteller wedenin Kirze mit massentauglichen Elektromobilen auf den Markt
dréngen.

ASTRMirektor R. Dieterle, der um die Ertrage der Mineraldlsteuer bangt
(Sonntagszeitung 3.1.2010)

1 Ausflug ins Griine noch nie standen so viele Hybnichd Elektromodelle am
Genfer Salo
(nochmals Sonntagszeitung, 3.3. 2010)

1 Das elektrische Auto ist startklar
(TagesAnzeiger 30. 1. 2010)

1 Nissan will sein Elektroauto ohne Aufpreis anbieten
(TagesAnzeiger 25. 1. 2010)

1 Dem Benzinmotor gebe ich noch 20 Jahre
Burgener, Direktor Aut&chwez, Thurgauer Zeitung 4. 3. 2010

1 Das Auto wird Teil der Stromversorguh$ie laden Ihren Autoakku zu
Niedrigpreisen (nachts) auf und verkaufen den gespeicherten Strom spater bei
grosser Nachfrage zu einem héheren Pteis.

E. Gunther, Leiter Smart Grid SiemgTage#\nzeiger 26.9.2009

1 Toyota bringt 2013 den Prius PlugHybrid: 20 km rein elektrisch, aufladen an der
Steckdose in 90 min, Normalverbrauch 2,6 |. 59 g CO2/km
Aus:"Auto’, TagesAnzeiger 4. 5. 2010

Ob nun Hybrid, rein elektrisch, ob Verbrennumggor mit Wasserstoff, ob Fahrzeuge mit
Brennstoffzellen: Im Jahr 2025 wird ein erheblicher Teil der Fahrzeugflotte extrem leise

und umweltfreundlich unterwegs sein! Auch bei den LKW sind weitere Fortschritte zu

abgasarmen, leiseren Fahrzeugen zu erwafemreb 2 N p X 9 dzNB b 2NN cXZI t
filter-Technik, Gasfahrzeuge). Die Anwohner werden dank der Fahrzeuge von 2025,

HnonX AY @ASt IASNAYIASNBY al aa dzyadSNI! o3l asSy
Das Argument, die Strasse musse aus Grinden des 8sligz Anwohner vor schad

lichen Abgasen und Larm fernab vom Siedlungsraum uber (bestes) Landwirtschaftsland

gefuhrt werden, verliert durch die kiinftige Fahrzeugtechnik an Bedeutung.

4.5Wirtschaftliche Entwicklung / Finanzen

"Auf dem Weg zur Dienstleistungsgdischaft titelt die Dienststelle fur Statistik TG eine
Grafik, die zeigt, dass in den letzten 10 Jahren in allen Bezirken der Sektor Industrie,
Gewerbe, Bau schrumpfte und der 8wkDienstleistungen entsprechend wuchs.
Dienstleistungen brauchen in dBegel weniger Strassenkagarals die produzierende
Wirtschaft. BR Leuenberger propagiert zur Verminderung der Verkehrsprobleme das
"Homeoffice"; arbeitenzu Hause"Wurden mehr Menschen va Hauseaus arbeiten,
kénnten sie so nicht nur ihre Lebeunalitat steigern. Der Umwelt wirde dies sehr gut
tun."

Professor Oliver Gassmann von der Universitat St. Gallen schatzt, dass in der Schweiz etwa
450'000 Arbeitehmende einen Tag pro Woche von zu Hause aus arbeiten kénnten.
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Wirden sie es tun, kdnnten dami5 Millionen Autokilometer und 2,6 Millionen
Bahnkilometer eingespart werdefZitate Tageg\nzeiger 22.4.2010)

Der wachsende Bereich Dienstleistungen wird giefo es mdglich ist in Richtung
"Arbeit im Homeoffice" entwickeln, zumal die Technikm den kommenden Jahren
nochmals markant leistungsfahiger werden wird (Glasf#&arel). Die Entwicklung zum
Homeoffice ist im Gang. Ein prominentes BeispiBlank dem Vulkanausbruch in Island
fuhren und flogen die Verkehrsminister nirgends hin. Sidbbheu Hauseind tagten via
VideoKonferenzschaltung.

Und die Finanzen der offercthen Hand? In dddiskussion um das Sparpaket des Bundes
¢ dem ja auch verschiedene Linien des @wOpfer fallen solleq ist die

Verkehrsministen in der Defensive. E®Qt primar umden Erhalt unserer Verkehrs
Infrastrukturen.

Aus der NZZ, 25. 2.2010: (s@@r Bundesrat hat die Grundzige der Sparplane fur die
nachsten Jahre vero 8 OKA SRSG® { LI NBy gAftf RAS wS3IASNHzy:
die Bundeskasse bis ZBHum jahrlich insgesamt 2,7 Milliarden Franken entlastet werden.

0 XNeue Strassen will die Regierung nur ins Nationalstrassennetz aufnehmen, wenn der
Mehraufwand des Bundes fir Betrieb und Unterhalt vollstandig kompensiert wird und der
Ausbau durch einErhdéhung des Mineralblsteuerzuschlags um 3 bis 4 Rappen pro Liter
finanziert werden kann.

Der Bund spart heute schon wo er kann (und auch wo er nicht kann). Vermehrt gilt das

auch fur die kormenden Jahre und Jahrzehnte. Die demografische Entwicklungdyésch

uns eine riesige Herafmderung: Sicherung der Altersvorsorge bei immer weniger
Erwerbstatigen und immer mehr Rentegziigern, steigete Gesundheitsund Sozial

kosten. Ebenso steigen die Kosten fir den Unterhalt unserer Verkehsthodkturen.

SKf SOKGS »%SAGSY FTNNIRAS ynn aiAfftAazySy GSdzNB
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5 Die Bodense€lhurtalstrasse gemass kantonalem Richtplan
(Vorschlag des Kantons)

5.1 Zusammenfassung: Nein zum Gigantismus !
Die BTSRichtplan ist eine Hochleistungsstrasse Tempo 100, niafttungsgetrennt.

87 % des Trassees sind nicht auf der bestehenden Thurtalstrasse. Was wir kritisieren:

)l

Nicht richtungsgetrennte Autostrassen 100 km/h sind anerkannt gefahrlich;
5x mehr Todesopfer pro km als auf Hauptstrassen!

Nicht landschaftsvertragih; bestes Kulturland kommt unter die Rader, der
Lebensraum Thuachal wird zerschnitten, die Zersiedlung geférdert.

Die Kapazitat der Thurtalachse wird massiv erhdht, mit negativen Folgen:
Transitverkehr von der gleichrigen A1 RorschaehWinterthur. Die Verbindung
zwischen der E 41 und E43 ermdglicht das Umfahren der Stauraume Zirich und
Gotthard (siehe 4.1, Seite B) den Stauraum WinterthuZurich wird zusatzlicher
Verkehr geleitet. Der erhoffte Zeitgewinn schmilzt im noch grésseren Stau vor
Zuich.

Der 6V ist im Thurtal vorbildlich ausgebaut und erfolgreich. Durch einen parallelen
Ausbau der Strasse wirde er unnétigerweise konkurrenziert. Pendler auf die
Bahn!

Unklar ist die Finanzierung: Kommt die BTS ins Grundnetz, sind Unterhalt und
Ausbau Bodessache, wobei seitens des Bundes der Umbau von Strassen
gegentiber dem Neubau privieert wird. Allerdings hat der Burahdere

Probleme als die Thurtstrecke! Bleibt sie im Erganngsnetz, haben Kanton und
Gemeinden den Ausbau zu berappen. ase das Aus fur das 800 Millionen
Projekt BTS.

Fragwirdiger wirtschaftlicher Nutzen: Verschiedene Studie bestatigen, dass ein
Strassenbau ein wenig taugliches Mittel zu Wirtschaftsférderung ist.

Die Entlastungswirkung ist ungeniigend, da der Binoed ZielQuellverkehr weit
tber 50 % des gamten Verkehrs ausmachen (Beispiele Amriswil und
Weinfelden).

Neu hatten wir zwei parallele Strassen im TFrAachtal; fur beide fallen
Unterhalts und Betrieb&osten an. Besonders zu Buche schlagt der 3.2 km lange
Ottenbergtunnel.

Nein zu ausufernden Infrastrukturkosten!

Der Volksentscheid vom 25. 9. 2005 wird nicht respektiert; man plant, als ob das
Volk zu einer duraehenden Schnellstrasse ja gesagt hatte!

Auf kunftige Entwicklungen (Demografie, Technik, Wirtsclkafianzen..) kann
kaum reagiert waden. Einmal so geplant, muss die BTS auch fertig erstellt
werden.
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Die BTSRichtplart’ weist folgende Charakteristik auf:
1 2-spurige Hochleistungsstrasse, nicht richtungsgetrennt, kein Langsamverkehr

1 Tempo gemass RichHgm: 83100 km/h, geméass Gesamtbeurteilung Variante
Richtplan (Tiefbauamt TG, 25. 11. 20@g zulassige Hochstgeschwindigkeit
betragt durchgehend 100 km/h(ausser Ottenbergtunnel)

1 Niveaufreie Anschliisse (keine Kreuzungen/Kreisel)

5.2 Linienfihrung

Die BI'S'Richtplan bleibt ab Autolahnende bei Bonau bis Marstetteuf dem

bestehenden Trassee, wobei sie Uberall da, wo sie das heutige Trassee benutzt, nebst den
Fahrspuren Tempo 100 noch zwei tee¢ Fahrspuren fur den lokalen Verkehr aufweist.

Von Marsteten bis Weinfelden parallel (stdlich) der BahnliMéeinfelden wird nérdlich
umfahren; mit einem ca. 3,2 km langen Ottenbergtunnel. Burglen wird nérdlich umfah

ren; bei der Gemeindegrenze zu Sulgen wird das bestehende Trassee erreicht. Dieses wird
genutztbis kurz vor dem Siedlungsgebiet Sulgen, das nérdlich umfahren wird; am std
lichen Siedlungsrand von Uerenbohl. Hessenreuti, Ennetaach und Erlen werden relativ
eng nordlich umfahreig ab ca 500m vor Engisbfen folgt die BTS der Bahn. Oberaach

wird sudlichumfahren (Unterquerung der Strasse Mihleba&oBberaach bei Schrofe)

Amriswil wird ndrdlich umfahren, entlang der Aa€rann entlang der Bahnlinie bis

nordlich von Hungerbuel, nahe am westl. SiedlungsrandSalmsach un&gnach nach
Geisshusereretzisloowird nordlich umfahren; westh vonFrasnacht auf das Trassee

der Umfahrung Arbon.

Es sind 11 Anschlussbauwerke vorgesehen (+ Ausbau des Anschlusses zur bestehenden
Schnellstrasse Arbelleggehus).

Uberdeckungen sind vorgesehen bei Bonau, Uerenbohl, SalmEgnach und auf zwei
Abschnitten nordlich von Amriswil.

Geamtlange 32.7 km; davon cakd auf bestehendem Trassee (das an diesen Stellen auf
4 Spuren ausgebaut wird; 2 fir die BTS (100 km/h), 2 fur den drtlichen (Mesdéehr.

BTSTrassee nérdl OK 9y y S I OK X und bei Rupertsmos: bestes Landwirtschaftsland
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